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0 Vorwort

Stadte leben von Menschen. Nur dort, wo sie Raum haben um sich zu bewegen
und sich zu begegnen, kann sich urbanes Leben entwickeln.

Die Qualitat der fir den FuBverkehr ausgebauten Wege ist entscheidend fur die
Attraktivitat einer Stadt. Bei der Verkehrsplanung der letzten Jahrzehnte wurden
die Bedirfnisse von FuBgdngern aber oft erst an letzter Stelle berticksichtigt. Auch
heute stehen die Menschen, die auf der StraBe laufen, Fahrrad fahren oder sich
unterhalten, noch immer nicht im Vordergrund der Planung. Vielmehr orientiert
sich die StraBenaufteilung an den Bedirfnissen des Kraftfahrzeugverkehrs - fiir
FuBgdnger bleiben oft nur Restflachen.

Hier muss ein Umdenken stattfinden. Aber nicht nur bei Politikern und Planern,
die grundlegend an der Gestaltung der Stadt mitwirken, sondern bei uns allen.
Denn wie oft stehen wir uns selbst im Weg, wenn wir als Auto- oder Radfahrer
Gehwege zustellen oder wenn sich Einzelhdndler mit ihren Auslagen auf den Ful3-

wegen ausbreiten.

Mit dieser Broschiire will der VCD Kreisverband GieBen einen Beitrag dazu leisten,
das Problembewusstsein des Lesers zu scharfen. Nur wer Probleme erkennt, kann
darauf reagieren. Entweder durch eigenes Handeln oder durch Hinweise an die
Verantwortlichen. Nur entschlossenes Handeln an vielen Orten und nicht millio-
nenschwere GroBprojekte oder vereinzelte VorzeigemalBnahmen helfen den FuB-
gangern. Viele MaBnahmen, die wie Mosaiksteinchen in einander greifen sind

notwendig; kleinflichig und effektiv, wie der FuBverkehr selbst.

An Beispielen aus GieRRen werden Situationen beschrieben, die FuRgdngern das
Leben schwer machen und sie zu Handlungen verleiten, die hdufig auch zu Un-
fallen fGhren. Entstanden ist die Broschiire aus einer vergleichbaren Broschiire, die
der Diplomgeograph Stephan Kyrieleis, ein VCD-Mitglied aus Frankfurt, fir den
VCD KV Frankfurt erstellt hat. Im allgemeinen Teil ist sie weitgehend identisch mit

dieser Broschire.

Der VCD hofft, mit der Herausgabe dieser Arbeit, eine Diskussion zur Situation der

FuRgdnger in GieBen anzuregen. Denn keiner sollte vergessen: Wir alle sind zu-
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mindest zeitweise FuBgéanger. Ein fuBgédngerfreundliches GieRen kommt allen Be-
wohnerlnnen und Besucherlnnen unserer Stadt zugute. Handeln wir entspre-

chend.

Fir den Vorstand des VCD Kreisverband GieBen, im August 2003
Gerhard Born
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1 Gehen - zu selbstverstandlich um Probleme zu erkennen ?

Gleich ob tégliche Besorgungen, der Weg zum Kindergarten, zur Schule oder Ar-
beitsstatte: Jeder mobile Mensch bewegt sich taglich als FuBganger. Auch der
Weg zu anderen Verkehrsmitteln, zur Haltestelle, zum abgestellten Fahrrad oder
Auto, wird zu FuB zurlickgelegt. Im Gegensatz zu anderen Verkehrsmitteln, insbe-
sondere dem Autoverkehr, kdnnen und mussen FuBwege von allen Bevélkerungs-
gruppen, vom Kleinkind bis zum alten Menschen, zurlickgelegt werden.

Allein aus diesem Grund muss sich unser Verkehrssystem an den Bedrfnissen der
FuBganger ausrichten. Die Realitét sieht leider anders aus. Gehwege sind haufig
nur schmale Restflachen, die eher als Abstandsraum zwischen Bebauung und Au-
tofahrbahnen anstatt als Bewegungs- und Kommunikationsraum fiir Menschen
dienen. Zudem werden Fufgadngerflachen in immer starkerem MaB als Abstellfl&-
chen, insbesondere fiir parkende Autos, missbraucht. Obwohl sich die Situation
fur FuBganger immer weiter verschlechtert, werden FuBgangerprobleme in der
Offentlichkeit kaum thematisiert. Statt dessen findet ein stiller Riickzug statt. Im-
mer mehr Wege in fuRlaufiger Distanz werden mit anderen Verkehrsmitteln, ins-
besondere dem Auto, zuriickgelegt.

Der daraus resultierende Teufelskreis ist bisher in der Verkehrsforschung und Poli-
tik zu wenig beachtet worden. So wird die Fortbewegung mittels des Ver-
kehrsmittels , eigene FiRe" hdufig noch nicht als Verkehrssystem mit eigenen

Anforderungen beachtet.

= Die Verkehrsforschung hat bis vor kurzem in den Fuf3-
gangern nur Randfiguren gesehen.
=> Von der Verkehrsplanung werden Fuf3ganger als die An-

passungsfdhigen behandelt, als diejenigen, die sich
den Sachzwangen des Ubrigen Verkehrs unterzuordnen ha-

ben.

=> Wegen ihrer Anpassungsfahigkeit werden Uber sie auch
wenig Worte verloren.

=> Als ,Normfuflganger"“ geht derjenige Fuf)ganger in die
Verkehrsplanung ein, der zur Anpassung am fahigsten
ist.

= Fulganger interessieren im allgemeinen wenig und haben
keine Lobby.

=> Wir nehmen unsere Rolle als FuRganger/in wenig wahr.

(Haberli, 1995, S.3ff)
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Als ein Grund daflr kann die fehlende Wahrnehmung der eigenen Rolle als FuB3-
ganger gesehen werden. Diese resultiert u.a. auch aus den Gewohnheiten bei der
Verkehrsmittelnutzung, die aufgrund der Zugdnglichkeit einzelner Verkehrsmittel
je nach Altersgruppe differiert. Laut einer Untersuchung von BROG u.a. (1999)
legen Menschen der Altersstufe zwischen 18 und 44 am wenigsten reine Fuwege
zuriick. Wahrend 54 % aller Wege dieser Altersgruppe im selbstgefahrenen Auto
zuriickgelegt werden, lag der FuBwegeanteil nur bei 17 %. Bei Mdnnern der Al-
tersgruppe 20 - 59 Jahre liegt die Autonutzung sogar deutlich tber diesem Durch-
schnitt. Aufgrund des Ubergewichts dieser Gruppe in Politik, Planung, Presse und
Wissenschaft und der Problemwahrnehmung aus der eigenen Perspektive, ver-
wundert es daher kaum, dass Verkehrsprobleme eher aus Autofahrer- als aus

FuBgdngersicht behandelt werden.

Menschen bis 19 Jahre und lber 60 Jahre, die hdufiger den Umweltverbund (FuB,
Fahrrad, OPNV) (Socialdata/VOV,1989, S.22) nutzen, erleben dagegen haufiger
die FuBgangerperspektive. Legen Kleinkinder noch jeden zweiten Weg mit ihren
Eltern im Pkw und nur jeden dritten Weg zu FuB bzw. im Kinderwagen zuriick,
dreht sich laut BROG u.a. das Verhiltnis bei den 6 - 9-Jdhrigen schon um. In die-
ser Altersgruppe ist jeder zweite Weg ein reiner FuBweg. Auch wenn mit zuneh-
mendem Alter andere Verkehrsmittel genutzt werden kénnen, liegt der FuBwege-
anteil bei den 10 -17-J&hrigen bei 30 % (Fahrrad 26 %). Bei dlteren Menschen ab
75 Jahren ermittelte BROG u.a., dass jeder zweite Weg zu FuB gegangen wird
(1999, S.19). Mangels Artikulationsmdglichkeiten werden die Bedrfnisse von
Kindern, Jugendlichen und &lteren Menschen in der Offentlichkeit aber zu wenig

beachtet.

Trotz einer unterschiedlichen Verteilung reiner FuBwege an allen FuBwegen in den
verschiedenen Altersgruppen stellten BROG u.a. Ubereinstimmungen bei der tig-
lich zu FuB zurlickgelegten Entfernung und Zeit zwischen den Altersgruppen fest.
Im Schnitt waren es téglich 1,4 - 1,6 Kilometer pro Person. Lediglich bei &lteren
Menschen Gber 75 Jahre halbierte sich der Durchschnittswert. Von der Wegezeit

von 64 Minuten, die jede Person durchschnittlich pro Tag zurlicklegte, entfielen
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22 Minuten (bei Pkw-Fahrern 22 Min., bei Pkw-Mitfahrern 6 Min. und bei OPNV-
Benutzern 10 Min.) auf den FuBweg (BROG u.a., 1999, S.20f).

+Eine gehfreundliche Stadt ist menschenfreundlich. Auch ei-
ne behindertenfreundliche Stadt ist menschenfreundlich. So
wie eine kinderfreundliche menschenfreundlich ist, und geh-
freundlich. Und so wie auch eine altenfreundliche fufgan-
gerfreundlich ist. Autogerecht und menschengerecht, das ist
unmdglich. Gehgerecht und menschengerecht hingegen, das
lauft zum Teil sogar auf dasselbe hinaus.
Fulgangerfeindlichkeit als Mafdstab fir Unmenschlichkeit !?%
(GARBRECHT, 1981, S.60)

Die Stadt, die sich nur am Auto ausrichtet, ist daher genauso Gberholt wie die
Schaffung partieller FuBgangerreservate. Nicht das Auto gewahrt dem Menschen
seine Grundmobilitdt, sondern seine FiiBe. Daher muss die Fehlentwicklung, die
dazu geflihrt hat, dass Verkehrsabldufe primar auf den motorisierten statt auf den
unmotorisierten Verkehr zugeschnitten sind, gestoppt werden. Heute findet man
zu allen Zielen ausreichend breite StraBen fiir den Autoverkehr, die meist ein ziigi-
ges Befahren erlauben, wahrend FuRgdnger oft Wege benutzen missen, deren
Breite noch nicht einmal die Halfte der empfohlenen Mindestmale erreicht, oder
Umwege in Kauf nehmen missen.

Wird der FuRgangerverkehr meist schon bei der Planung von StraBen, Ampel-
schaltungen etc. benachteiligt, verschérft sich die Situation zunehmend durch
Missachtung von FuBgéngeranlagen. Dass Autos nicht auf Blrgersteigen geparkt
werden dirfen, dass FuRgadnger an Zebrastreifen Vorrang haben und Autofahrer
beim Abbiegen auf FuBganger besondere Riicksicht nehmen mussen, ist leider bei
vielen Autofahrern im Laufe der Fahrpraxis in Vergessenheit geraten. Die Reaktio-
nen der FuRgdnger darauf sind unterschiedlich; die einen reagieren angstlich und
nehmen resignierend ihre Rechte nicht mehr wahr, die anderen nehmen ihrerseits
ihre Pflichten nicht mehr wahr und begeben sich in den téglichen , Uberlebens-
kampf StraBenverkehr”. Wie bei den Radfahrern werden aber nur letztere von der

Offentlichkeit wahrgenommen.
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Bessere Bedingungen fiir FuBganger

o erhohen den Anteil dieser umweltfreundlichen Verkehrsart am Modal-Split,
¢ senken die Unfallgefahr,

o erhohen die Lebens- und Aufenthaltsqualitit in den StraBen und

o fordern wegen der Belebung die subjektive Sicherheit in der Stadt.

2 FuBlgingeralltag, dargestellt an zwei beispielhaften Rundgingen

durch Gief8en

Wie die meisten Stadte wurde die Stadtstruktur von GieRen in den letzten Jahr-
zehnten durch die Massenmotorisierung geprdgt. Obwohl Anfang der 1950er
Jahre in der Verkehrsmittelwahl ,,das Auto gerade fiinf Prozent der Wege aus-
machte” (MONHEIM, 1990, S.58), baute man die Stadt nach dem Krieg ,auto-
gerecht” auf. Kriegszerstdrungen boten Platz, die StraBen breiter aufzubauen und
neue StraBenzlige zu schaffen. Dort wo der Krieg die Bebauung verschont hatte,
scheuten die Politiker und Verkehrsplaner auch nicht davor zuriick, Griinflachen
oder ganze Hauserzeilen zugunsten neuer Fahrspuren abzureiBen. So wurde bei-
spielsweise der Anlagenring erheblich verbreitert. In den letzten 30 Jahren hat sich
die Zahl der in GieRen zugelassenen Pkws fast verdoppelt. Dazu kommen werk-
taglich tausende Fahrzeuge von Pendlern aus dem Umland. Da die Ver-
kehrsflachen nicht entsprechend dem Fahrzeugzuwachs gesteigert werden konn-
ten, kam es in vielen Straen zu einer Umverteilung der Verkehrsflachen. Biirger-
steige wurden zugunsten von StraBenerweiterungen oder Flachen fiir den ruhen-

den Verkehr verschmélert.

Im Jahr 2000 wurden in GieBen 46 FuBgéanger (davon 9 Kinder unter 15 Jahren)
verletzt. Durchschnittlich kam es damit fast jede Woche zu einem Unfall zwischen
.Fahrzeug und FuBganger" (Polizeistatistik). Die Zahlen schwanken von Jahr zu
Jahr. Ein leichtes Absinken der Unfallzahlen ist daher kein Grund zur Entwarnung.
Zudem dirfen die Einzelschicksale nicht vergessen werden, die hinter den Un-
fallzahlen stehen. Doch die Opfer eines Unfalls tauchen allenfalls in kurzen Zei-

tungsnotizen auf und verschwinden schnell wieder aus dem &ffentlichen Interesse.
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Wie es sich in einer Stadt geht, in der ,fast alle [...] Birger und alle Stadtverord-
nete auch FuBganger sind" , soll an zwei beispielhaften Rundgdngen durch die

GieBener Innenstadt gezeigt werden.

2.1 Gang 1: Sudviertel und Innenstadt GieBen

Begleiten wir jetzt Petra K. und ihre 15 Monate alte Tochter Alina von ihrer Alt-
bauwohnung an der Ecke Riegelpfad/Ebelstrafle auf ihrem Weg in die GieBener
Innenstadt, wo sie einige Einkdufe zu erledigen hat. In der Regel erledigt sie diesen
Weg zu FuB. Die nédchste Bushaltestelle ist zwar nicht weit von ihrer Haustir ent-
fernt, die dort fahrende Linie 3 braucht allerdings unattraktive 13 Minuten von der
Haltestelle Ebelstrale zum Marktplatz, da die im Nahverkehrsplan der Stadt Gie-
Ren beschlossene direkte Linienfilhrung immer noch nicht umgesetzt wurde. Be-
reits kurz nach Verlassen der Haustlir drgert sich Petra K. das erste Mal: Ein par-
kender Pkw steht mitten auf dem Gehweg. Mit ihrem Kinderwagen muss sie auf
die StraBe ausweichen, die an dieser
Stelle Gott sei dank nicht allzu befahren
ist. Die Frage, warum der Fahrer nicht
auf der anderen StraBenseite geparkt
hat, auf der noch Parkplatze frei sind,
stellt sie sich gar nicht mehr, so hat sie
sich bereits an ricksichtslose Autofah-

rer gewohnt (Abbildung 1).

Abbildung 1: Gehwegparker im Riegelpfad

Da sie bei ihrem Arzt in der Frankfurter StralRe noch ein Rezept abholen muss,
Uberquert sie die LudwigstraBRe und folgt dem Riegelpfad. Eine Querungshilfe Gber
die dicht und oft mit hoher Geschwindigkeit befahrene LudwigstraBe gibt es an
dieser Stelle nicht; die FuBgéngerampel an der LiebigstraBe benutzt sie nur un-
gern, da sie hier meistens sehr lange auf Griin warten muss. Bereits nach wenigen
Metern argert sie sich jedoch, dass sie nicht den Umweg tiber die LiebigstraBBe ge-
nommen hat. Der Gehweg im Riegelpfad wird immer schmaler, Alinas Kinderwa-
gen passt gerade noch so darauf. Sie versteht die beiden ihr entgegenkommenden

Maénner, die mitten auf der StraBe laufen. Zu zweit und dann noch mit Gepéck,
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auf dem Gehweg kann man dann
bestenfalls im Gansemarsch gehen.
(Abbildung 2) Der Burgersteig auf
der gegenlberliegenden Seite ist
noch nicht einmal 1,00 m breit - die
seitlich parkenden Autos und die La-
ternenmasten verringern die nutzbare

Breite noch weiter. (Abbildung 3)

Abbildung 2: Riegelpfad

Der an sich wenig befahrene Riegelpfad ist damit fir
FuRgdnger -und Anwohner- wenig attraktiv. Die mit

der Abendsperrung verbundene Einschrdnkung des

Pkw-Verkehrs misste konsequenterweise hier durch
eine Einrichtung einer verkehrsberuhigten Zone er-

ganzt werden.

Petra K. schiebt Alina nun Gber den Bahnlbergang
in der Liebigstrafe. Schon, dass die Stadt vor einigen

Jahren den Ubergang fiir Autos geschlossen hat. Das

hat die LiebigstrafRe um einiges attraktiver gemacht.

. . . Abbildung 3: Biirgersteig am
Schade, dass die Flache nach dem Ubergang zu- Bahndamm im Riegelpfad

nehmend als illegaler Parkplatz genutzt wird.

Nach ihrem kurzen Arztbesuch lauft Petra K. die Frankfurter StraBe hinunter zum
Selterstor. Aufgrund des starken Autoverkehrs ist die Frankfurter StraRe als Ein-
kaufsstralRe nicht so attraktiv, wie sie sein kbnnte. Beim Laufen betrachtet Petra
K.die momentane Baustelle und hofft, dass bei den Planungen zur Umgestaltung
auch die Interessen der FuBganger und Radfahrer ausreichend beriicksichtigt wor-
den sind.

Am Selterstor ist sie mit ihrem Kinderwagen leider auf den Aufzug angewiesen,
um die Stidanlage zu Uberqueren. Sie driickt auf die Aufzugstaste und beobachtet,
wie sich der Aufzug langsam in seinem Glaskasten in Bewegung setzt. Oben an-
gekommen wundert sie sich wie so oft, wer sich eigentlich auf die dort aufge-

stellten Banke setzt. Naja, manchen macht es wohl SpaB, den Autos zuzuschauen,
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denkt sie. Auf der anderen Seite ist mal wieder die Rolltreppe auler Betrieb. Gut,
dass der Karstadt offen hat und ich die Aufzlige dort benutzen kann, um wieder in
den Seltersweg zu gelangen, denkt sie und erinnert sich an letztes Wochenende
als sie auf dem Weg zur Eisdiele im City-Center wieder umdrehen musste, um
dann den FuBgéngeriberweg 200 m weiter zu benutzen.

Petra K. ist froh, dass sie im Seltersweg ungestért vom Pkw-Verkehr einkaufen
kann. Manchmal ist es allerdings schwierig, sich und Alinas Kinderwagen zwischen
Passanten und den zahlreichen Auslagen und Reklameaufstellern zu mandvrieren.
Auch dass einige Geschafte nur tiber Stufen zu betreten sind, mindert das Ein-
kaufsvergniigen.Einige Platze auf dem
Seltersweg laden zum Verweilen ein,
gerne betrachtet man sich die Schau-
fensterauslagen oder hélt ein Schwatz-
chen mit einem Bekannten.

Petra K. und Alina erledigen ihre Ein-

kdufe auf dem Seltersweg und machen

Abbildung 4: sich auf den Rickweg. Ein Gemiise-
Schaufensterauslagen in der Goethestrafie und Obsthandler hat seine Auslage auf
dem Biirgersteig aufgebaut, Petra K. muss auf die Fahrbahn ausweichen. (Abbil-
dung 4) Da Petra K. noch zu ihrer Bank an der Johanneskirche muss, folgt sie der
GoethestraBe und wendet sich nach rechts. In H6he des Fina-Parkhauses kreuzt
sich der Gehweg mit der Parkhaus-
einfahrt, Konflikte mit Autos sind
vorprogrammiert. Eine Fortfihrung
der Pflasterung -so wie bei jeder
Grundstlckseinfahrt- ware hier an-
gebracht. (Abbildung 5)

An der FuBgangerampel Gber die
Stidanlage bleibt sie stehen. Gut,

dass Alina schlaft, und nicht die

zahlreichen FuBganger sieht, die vor  Abbildung 5: Situation vor FINA-Parkhaus

ihr bei Rot die StraBBe Gberqueren,
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~ weil ihnen die Wartezeit mal wieder zu lang ge-
i worden ist. (Abbildung 6)

| Nun beginnt Petra K.s schwierigstes Sttick. In der

=

Hi Bleichstrale ist stadtauswarts das halbseitige Geh-
wegparken erlaubt. An einigen Stellen schrumpft
der Abstand zwischen den Autos und der Haus-
wand auf weniger als 1,30 m. Wenn - wie vielfach
ublich - die Autos dann auch noch tiber die ihnen
zugewiesene Begrenzung hinaus in die Gehbahn

hineinragen, wird die verfligbare Flache noch ge-

Abbildung 6:
Ampelanlage iiber Siidanlage

ringer (Abbildung 7). Entgegenkommende Passan-

ten mussen sich um Petra K. und Alina
auszuweichen in Hofeinfahrten oder
zwischen die parkenden Autos drangen.
Das Gehwegparken wird hier nicht mit
dem Zeichen 315 StVO ausgeschildert,
sondern lediglich mit einer Markierung

auf dem Burgersteig erlaubt. Dies ist

rechtlich méglich, fir den durchschnitt- Abbildung 7:
lichen Autofahrer verschwimmt die BleichstraBe Richtung Ludwigstrafie
Grenze zwischen erlaubtem und verbo-
tenem Gehwegparken dadurch jedoch
immer weiter. Das beste - negative -
Beispiel ist auf der gegentiberliegenden
StraBenseite zu sehen. Petra K. sieht
dort ihren Bekannten Stefan G. mit sei-

nem Sohn Lars und seiner Tochter Ma-

rie. Obwohl sie gerne ein kurzes Abbildung 8: BleichstraBe Richtung Siidanlage

Schwaétzchen mit Stefan halten wiirde,
beldsst sie es bei einem kurzen Hallo quer tber die StraBe hinweg. Der dichte Ver-
kehr auf dieser StraBe erlaubt keine Querung mit ihrem Kinderwagen auBerhalb

der FuBgangerampeln (Abbildung 8). Sie beobachtet jedoch, dass Stefan auf sei-
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ner StraBenseite die gleichen Probleme hat. Auch wird die Gehbahn von den par-
kenden Autos eingeengt. Eigentlich ist hier das Parken sogar vollkommen verbo-

' ten, es scheint sich aber niemand darum
zu kiimmern. Besonders dreist ist ein in
einer Grundsttickseinfahrt parkender
Pkw. Dieser steht mit seiner kompletten
Motorhaube mitten auf dem Gehweg.
Mihsam zwangt Stefan sich und Maries

Kinderwagen vorbei. (Abbildung 9)

An der Ecke BleichstraBe/Ludwigstralie
argert sich Petra K. zum wiederholten
Mal dartiber, dass auf ihrer Seite keine
FuBRgédngerampel angebracht ist. Nach-
dem die Ampel am Fina-Parkhaus doch
auf dieser Seite der Bleichstralle war,

musste sie nun Gber drei Ampeln gehen,

um auf die andere Seite der Ludwigstra-

Abbildung 10: ] )
Kreuzung BleichstraBe/LudwigstraBe Re zu gelangen (Abbildung 10). Sie

schlieft sich nicht den Pas- R

santen an, die ohne Ampel

3

die Strae Uiberqueren und
biegt direkt nach rechts in
die LudwigstraBe. Hier
parken die Autos sogar
vollstdndig auf dem Geh-

weg. Mit Mihe kommt sie

durch die 1,00 m grofBe
' 8 Abbildung 11: Verbotenes Abbildung 12: LudwigstraBe

Lucke (Abbildung 11). Gehwegparken In der Hahe Bahnbriicke
LudwigstraBe
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Gut, dass heute nicht noch die Miilltonnen die Gehbahn weiter einschranken. Ein
Stuck weiter wird das Gehwegparken dann legalisiert, viel mehr Platz ist an dieser
Stelle aber auch nicht (Abbildung 12). Unter der Eisenbahnbriicke wechselt sie
dann bei einer giinstigen Gelegenheit die StraBenseite und biegt wieder in den

Riegelpfad ein. Der VW Beetle steht immer noch da.

2.2 Gang 2: Bahnhof zur Innenstadt GieBen

Nun folgen wir Hannah M., die ihren Freund Markus D. gerade am Bahnhof ab-
geholt hat. Da heute schones Wetter ist, beschlieBen die beiden zu FuB den Weg
zu Hannahs Wohnung in der Wetzsteinstralle in Angriff zu nehmen, trotz Mar-
kus' Rucksack mit dem Gepéck firs Wochenende. An die - nicht nur fiir FuBgan-
ger - unattraktive Gestaltung des Bahnhofsvorplatzes haben sich beide mittler-
weile schon gewdhnt. Gemeinsam machen sie sich auf den Weg entlang der seit
Jahren leerstehenden Alten Post und des
neuen Mathematikmuseums. Beim Uber-
queren der LiebigstraBe féllt beiden auf,
dass hier keine Querungshilfe fir FuB-
ganger vorhanden ist. Auf dem Weg die

BahnhofstraBe hinunter fallen auch Han-

nah und Markus die in GieRen praktisch

Abbildung 13:

Bahnhofeurale Richtung Westanlage Uberall zu findenden Gehwegparker auf

(Abbildung 13).

Kurz darauf verengen nicht nur ein parkendes Auto
sondern auch die Auslagen eines Geschdfts den Geh-
weg. Markus hat Mihe dem entgegenkommenden
Passanten auszuweichen, ohne ihn mit dem Rucksack
zu behindern. Am Anlagenring missen Hannah und
Markus zuerst die FuRgdngerampel iber die Bahn-
hofstraBe benutzen bevor sie die Westanlage queren

konnen. Auf der Ostseite der BahnhofstraBe wurde

keine Ampel eingerichtet, das Uberqueren wird mit

einem Gitter verhindert, das den ohnehin engen

Abbildung 14: Ecke Westan-
lage/BahnhofstraBe

Gehweg noch zusétzlich einengt (Abbildung 14).
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Das Parchen folgt der BahnhofstraBBe Richtung Kinocenter. Der Birgersteig auf der
anderen Seite wird insbesondere in den Abendstunden gerne von Gehwegparkern
zugeparkt. In diesem Fall doppelt drgerlich - und geféahrlich! Der eigens und sinn-
vollerweise entgegen der Einbahnstrafe eingerichtete Radweg wird ebenfalls zu-
geparkt und die Radfahrer werden auf
. die Fahrbahn und damit auf Kollisions-
kurs zu den entgegenkommenden

= Autofahrern gezwungen. Im rechts
einmiindenden Reichensand wurde die
Busspur in Kurzzeitparkpldtze umge-

wandelt. Da weiterhin auf der linken

Seite geparkt wurde und dann die

Abbildung 15: ehemalige Busspur Reichensand

Busse der SWG kein Durchkommen
mehr hatten, mussten auf dem dortigen Birgersteig Poller installiert werden, um
das illegale Parken zu verhindern. Naja, fiir den Benutzer des Gehwegs dnderte
sich nicht viel: Sowohl Poller als auch die Autos stehen mitten auf dem Biirgersteig
(Abbildung 15).

Die BahnhofstraRe zwischen Kino-Center und Neustadt wurde vor kurzem von
dem CDU-dominierten Magistrat von einer FuRgadngerzone wieder zurtick in eine
normale StraBe umgewidmet. Viele werden dies gar nicht bemerkt haben. In der
Praxis macht es auch fast keinen Unterschied. Von der alten rot-griinen Koalition
wurden nach der Einrichtung der FuRgdngerzone keine begleitenden BaumaR-
nahmen umgesetzt. Die Strafe hatte weiterhin Blirgersteige, das Fahrverbot wur-
de praktisch nicht kontrolliert. FuRganger die regelgerecht auf der "Fahrbahn"
liefen wurden haufig von Autofahrern "beiseite gehupt". Die erfolgte Umwid-
mung in eine - auf Geschwindigkeiten bis 20 km/h begrenzte- Stralle - entsprach
sicherlich der erlebten Realitdt. Attraktiver fur FuBganger und fir die anliegenden
Geschéfte wurde die BahnhofsstraBe damit nicht. Eine Alternative wére die Ein-
richtung einer verkehrsberuhigten Zone ("SpielstraBe") gewesen. Alle Verkehs-
trager waren dann gleichberechtigt, die Geschwindigkeiten auf Schrittgeschwin-

digkeit vereinheitlicht worden.
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" Eingerichtet wurde eine solche Zone in

Il Iéﬁﬁ der Kaplansgasse. Hier wurden einige we-
nige Kurzzeitparkpldtze mit Parkscheibe

eingerichtet. Dies erzeugt nun einen star-
ken Parksuchverkehr in der BahnhofstralRe
und in der nunmehr ver-

kehrs"beruhigten" Kaplansgasse- zu La-

Abbildung 16:
Verkehrsberuhigte Zone Kaplansgasse

sten der Anwohner und der FuRgdnger
(Abbildung 16).

Hannah denkt beim Weiterlaufen in der Bahn-
v hofstraBe, dass die Autofahrer die Umwidmung auch
noch nicht gemerkt haben, so rticksichtslos parken
; sie hier die verbliebenen Gehwege zu. Bei 65 cm
Breite kommt man als Einzelner kaum noch am abge-

stellten Pkw vorbei (Abbildung 17).

Am Ende der BahnhofstraBe angekommen laufen die
beiden tiber den Loébershof in Richtung Kirchplatz.

"Eigentlich ist dieses Viertel durch die Sanierungs-

malnahmen ganz hiibsch geworden", sagt Hannah
Abbildung 17: BahnhofstraBie zu ihrem Freund, "schade nur, dass dieses Viertel

samstags so zugeparkt wird." Obwohl in einer

"Spielstrale" das Parken nur auf hierfir
markierten Flachen erlaubt ist, parken die
Autos kreuz und quer. Besonders er-
schreckend ist der Anblick auf dem
Kirchplatz selbst (Abbildung 18), der - als

der schonste und eigentlich weitgehend

verkehrsfreie Platz in der Innenstadt -

Abbildung 18: Parkende Autos am Kirchplatz

mittlerweile einer Blechlandschaft gleicht.
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3 Planerische Elemente des FuBBgingerverkehrs

Die zwei Fallbeispiele haben die Bandbreite der Probleme aufgezeigt, denen Men-
schen gegeniberstehen, die sich zu FuB durch die Stadt bewegen. Sie zeigen, dass
die Defizite sich zwar im Detail unterscheiden, grundsatzlich aber Giberall in ahnli-
cher Form auftauchen. Das Grundproblem ist die zu geringe Flache, die dem Ful3-
verkehr eingerdumt wird und die er oft noch mit anderen Nutzungen teilen muss,
da der Gehweg im Gegensatz zur Autofahrbahn als Multifunktionsflache gilt. Die
durchgdngige Benutzung der Gehwege ist oft nicht gewahrleistet, da Gehwege an
manchen Stellen einfach aufthéren oder gesperrt werden (z.B. wegen Baustellen).
Auch bei der StraBenquerung werden FuBgédnger benachteiligt. Ampelschaltungen
richten sich nach der Kfz-Belastung eines Verkehrsknotens. Die FuBganger mit
ihren langeren Raumzeiten werden hier oft nur als Hindernis und Blockade gese-
hen. lhre Griinzeiten werden in die Liicken der Zeiten flr den Autoverkehr ge-
packt. Obwohl FuBganger die Wartezeit auf ihren eigenen Beinen stehend und
ohne Wetterschutz verbringen mussen, wird ihnen teilweise neben langen Warte-
zeiten zudem noch die "Zwischenlagerung" auf diversen Verkehrsinseln zugemu-
tet.

Verstarkt werden die durch eine am Autoverkehr orientierte Planung entstehen-
den Probleme durch die Gedanken- und manchmal auch Riicksichtslosigkeit vieler
Mitbirger. Beispiele daflr finden sich im Abschnitt iiber Umnutzungen der Geh-

wege.
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3.1 Urbanes Leben auf schmalem Pfad (Gehwegbreiten)

Im Gegensatz zu Fahrbahnen sind Birgersteige nicht nur Verkehrsflachen. Sie sind
menschlicher Lebensraum. Man trifft Menschen, unterhdlt sich, wartet, betrachtet
Schaufenster. Vor Geschaften preisen Auslagen Waren an. Kinder spielen. Ohne
Blirgersteige kein urbanes Leben. Dort wo Birgersteige schmal oder zugeparkt
sind, geht niemand gerne. Die Menschen hasten vorbei oder meiden die Strallen.
Geschafte verlieren Kundschaft, miissen schlieBen oder werden durch anonyme
Filialisten ersetzt, deren Kunden lediglich wegen der niedrigen Preise kommen.
StraBenplaner orientieren sich bei der StraBenaufteilung noch immer primar am
Autoverkehr. Ist eine StraBe zu schmal, um sowohl die Empfehlungen fiir Fahr-
bahnbreiten, die auch noch fiir schwere Lkws breit genug sind, als auch die Min-
destgehwegbreiten zu erfiillen, wird meist zu Lasten der Gehwegbreite entschie-
den. Die vorhandenen Richtlinien und Empfehlungen fiir FuBgéngerverkehrsanla-
gen sehen durchweg notwendige Breiten vor, die in der Realitdt vielfach unter-
schritten werden.

Die ,Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen - Teil Querschnittsgestaltung”
(RAST-Q) der Forschungsgesellschaft fir das Stralen- und Verkehrswesen sehen
eine Gehwegbreite von mindestens 2,00 m vor. In reinen Wohngebieten kann auf
einer StraBenseite eine Mindestbreite von 1,50 m toleriert werden, wenn keine
Beleuchtungsmasten oder sonstige Einbauten den verfligbaren Raum reduzieren
(RAST-Q, 1968, S.22).

Die ,, Empfehlungen fiir die Anlage von ErschlieBungsstraBen” (EAE 85/95) for-
dern eine ,Gehwegbreite, die bei straBenbegleitenden Gehwegen nach Méglich-
keit 2,00 m nicht unterschreiten soll*. Gleichzeitig wird betont, dass vielfach eine
~deutlich groBere Breite zweckmaRig" ist. Dies gilt insbesondere, wenn der
Gehraum durch andere Nutzungen (wie Geschéftsauslagen, Fahrradstellplatze
oder Fahrzeugiiberhdnge querparkender Autos) oder ruhenden FuBgédngerverkehr
(Wartende an Haltestellen, Schaufensterbummler etc.) eingeschréankt wird. Trotz
detaillierter Untersuchungen machen auch die EAE Zugestdndnisse an den Auto-
verkehr: ,Geringere Breiten sind vertretbar, wenn bei beengten Verhéltnissen an-
dernfalls auf Gehflachen verzichtet werden misste” (EAE 85/95, 1995, S.25).

Die in den EAE 85/95 empfohlene Mindestgehwegbreite von 2,00 m wird, ob-

wohl schon knapp bemessen, in vielen StraBen GieBens nicht erreicht. Dort liegt
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die Gehwegbreite oft deutlich unter 1,00 m, obwohl nach EAE 85/95 eine Person
mit einem Kind an der Hand eine Breite von 1,50 m und ein Rollstuhlfahrer von
1,10 m bendtigt.

Die 2002 veroffentlichten "Empfehlungen fiir die Anlage von FuBgangerverkehrs-
anlagen" (EFA 2002) empfehlen fir WohnstraBen unter 5.000 Kfz/24h mit ge-
schlossener Randbebauung und maximal drei Geschossen eine Mindestbreite des
Seitenraumes fiir FuBgénger von 2,50 m, bei mehr als drei Geschossen von 3,00
m. Bei gemischter Wohn- und Geschéftsnutzung oder starkerem Kfz-Verkehr sind
erhebliche Zuschlage vorgesehen. Geringere Breiten sind nur in WohnstraBen mit
offener Bebauung und geringem Fahrzeugverkehr akzeptabel. Als Mindeststan-

dard werden 2,10 m bis 2,30 m angesehen.

+Als absolutes Mindestmafi flir die Gehwegbreite ist die Mdg-
lichkeit einer ungehinderten Begegnung von Personen mit
Kinderwagen oder zwei Rollstuhlfahrern anzusehen. Zuzlglich
eines Sicherheitsabstandes zu Fahrbahn, bzw. um Behinderun-
gen durch Verkehrsschilder, Laternen, Baume, Schaltkésten
etc. auszuschliefen, muss somit eine Mindestgehwegbreite
von 2,50 Meter festgesetzt werden, die auf keinen Fall un-
terschritten werden darf.™

(SCHMITZ, 1989, S.8)
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Breite

Abbildung

Nutzbarkeit (zitiert aus: EAE 85/95, 1995, $.27)

1,50 m

0.20 1L 080

Uberholen, Nebeneinandergehen und Begegnen
mit Einhalten psychologisch erwiinschter Min-
destabstdnde nur bedingt méglich. Bei Mitftihren
von Taschen o.4. hdufiges Ausweichen auf be-
nachbarte Flachen oder Kérperdrehung bzw. Hin-
tereinandergehen nétig.

FuBgangerverkehr und Aufenthalt nebeneinander
kaum moglich. Nur geringe Brauchbarkeit fir Auf-
enthalt.

Radfahren von Kindern stark stérend und be-
hindert.

1,50 bis
250 m

Bequemes Nebeneinandergehen von 2 Personen
oder Begegnen und Uberholen von Einzel-
fuBgangern auch mit Gepack o0.4. moglich.
Aufenthaltsnutzungen mit geringen Flachenan-
spruch neben geringem FuBgangerverkehr mog-
lich, wenn auch beengt und haufig gestort.
Radfahren von Kindern noch stark stérend fiir
FuRgéangerverkehr und Aufenthalt.

2,50 bis
5,00 m

|,075
f

>5,00m

Gehen, Uberholen und Begegnen fiir kleinere
FuBgangergruppen méglich. Aufenthaltsnutzungen
mit geringen Flachenanspruch neben FuBganger-
verkehr moglich. Radfahren von Kindern bei gerin-
ger Radfahr- und FuRgéangerdichte und geringer
Aufenthaltsnutzung moglich.

Bequemes Gehen, Uberholen und Begegnen auch
fur groRere FuBgangergruppen moglich. Auch
anspruchsvollere Aufenthaltsnutzungen neben
FuBgangerverkehr moglich. Fur Kinderspiele gut
geeignet. Relativ unbehinderte Mitbenutzung
durch radfahrende Kinder gut moglich.
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3.2 Nutzungskonflikte: Vom Gehweg zum Abstandsstreifen

Obwohl die meisten Gehwegfldchen schon fiir den FuRgangerverkehr zu knapp
bemessen sind, schrdnken feste Einbauten, Sondernutzungen und illegale Nutzun-
gen die Bewegungsfreiheit der FuBganger weiter ein. Alle Nutzungen, die nicht
unmittelbar mit dem motorisierten Verkehr zu tun haben, werden auf den Geh-
weg verlagert. Der FuBweg wird zum Hindernisparcours zwischen parkenden Au-
tos, Reklameschildern, Verkaufsstdndern. Auch der Radverkehr wird oftmals auf
die Gehwegfldche abgeschoben. Konflikte zwischen Radfahrern und FuBgédngern
sind so vorprogrammiert. Mit der jingsten Novelle der StraBenverkehrsordnung
wurden die Radfahrer von der Nutzungspflicht ungeniigender Radwege entbun-
den. Was wirde passieren, wenn es dhnliche Regelungen auch fiir FuBganger ga-
be ?

Die Umnutzung der Verkehrsflache FuBweg zur Abstellfliche FuBweg hat viele
Gesichter und Akteure. Im Folgenden wird daher ndher auf die Probleme

e durch feste Einbauten (Verkehrsschilder, Poller etc.),

¢ durch ruhenden und Lieferverkehr,

¢ durch Sondernutzungen (Reklameschilder, Verkaufsstande) und

e durch Baustellen

auf FuBwegen eingegangen.

3.2.1 Eingezwdéngt zwischen Poller und Hauswand: Feste Einbauten auf Gehwe-
gen

Um FulBgdngerbereiche vor riicksichtslosen Falschparkern zu schitzen, wurde das
. Stadtmobiliar Poller” erfunden. Der Schutz vor der Autoflut kostet viel 6ffentli-
ches Geld und die FuBganger Platz. Wahrend zum Schutz des Autoverkehrs Nor-
men festlegen, dass bei festen Einbauten in StadtstraBen, wie Poller, Verkehrs-
schilder, StraBenlampen oder Verteilerkdsten ein Abstand von 0,50 m zur Fahr-
bahn eingehalten sein muss, werden sehbehinderte Menschen vor diesen Hinder-

nissen nicht geschiitzt. In den seltensten Féllen kommt es zudem beim Einbau von
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Pollern oder anderen festen Einbauten zu einer gleichzeitigen Verbreiterung der
Gehwege.

Gleiches gilt fir die Moblierung von Haltestellen. Hier wurden Verbesserungen fir
den wartenden Fahrgast teilweise mit Hindernissen fiir den FuBgéngerverkehr er-

kauft, was bei entsprechender Planung vermieden werden kdnnte.

3.2.2 Wird das Auto auf dem Biirgersteig erst einmal ignoriert, parkt es sich véllig

ungeniert

Bei einer durchschnittlichen Nutzungsdauer eines Autos unter einer Stunde pro
Tag parken diese Autos 95% der Zeit. Nach dem Willen der Autonutzer/innen soll
dies moglichst nah und direkt am Ziel erfolgen. Dem daraus erwachsenden Park-
druck wird oft auf Kosten der Flachen fiir FuBgangerverkehr nachgegeben. Dies
geschieht offiziell durch Aufstellen von Verkehrsschildern und Markierungen und
inoffiziell durch das Tolerieren von Falschparkern sowie niedrige BuBgeldandro-

hungen.

3.2.2.1 Offizielles Gehwegparken

Mit der Einflihrung eines Verkehrszeichens (Zeichen 315), welches Parken auf
Birgersteigen in der auf dem Zeichen angegebenen Weise erlaubt, reagierte man
in der StraBenverkehrsordnung auf den Parkdruck, der durch die rasch gestiege-
nen Zulassungszahlen seit den 1960er Jahren entstanden war. Urspriinglich nur als
Ubergangsldsung bis zur anderweitigen Lésung des Parkproblems angesehen,
breiten sich heute Zonen offiziellen Gehwegparkens immer weiter aus. Nicht nur
dort wo ,, Uberbreite” Biirgersteige vorhanden sind, wird FuBgdngerraum fiir den
Autoverkehr okkupiert. Auch bei relativ schmalen Biirgersteigen wird das Parken

erlaubt.
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Der StrafRenraum wird von vielfdltigen Nutzungen bean-
sprucht. Der grdéfdte Teil des Strafenprofils ist flr den mo-
torisierten Verkehr reserviert. Um Leichtigkeit und Sicher-
heit des Fahrverkehrs zu gewadhrleisten, wird das Parken auf
Randstreifen zugelassen; zum Ausbau von Park- und Halte-
buchten wird oftmals der vorhandene Blrgersteig eingeengt;
in manchen Fallen ist das Parken sogar auf Gehwegen mdg-
lich. Damit soll die bequeme Zugadnglichkeit zu allen ge-
wunschten Einrichtungen mit dem Auto gewahrleistet werden.
Der Parkplatz ist vor dem Haus. Gepack und Einkaufstaschen
missen nicht weit getragen werden. Das Auto ist im Blick-
feld und kann jederzeit beaufsichtigt werden. Der Autofah-
rer kann bei solchen Verhdltnissen zufrieden sein.

(Raum fUr FuRBganger, 1979, S.41, eigene Hervorhebung)

Am schon im Abschnitt 2.1 genannten der BleichstraBe werden die negativen
Auswirkungen des erlaubten Gehwegparkens deutlich. Den FuBgéngern bleibt nur
ein schmaler Gehweg, der sdmtlichen Richtlinien widerspricht. Vielfach parken die
Autofahrer noch Gber die aufgezeichneten Markierungen hinweg, so dass noch
weniger Platz verbleibt. Mit Kinderwagen oder Rollstuhl ist hier fast kein Durch-

kommen mehr.

3.2.2.2 Unerlaubtes Gehwegparken

Zu den Hauptproblemen des FuRgangerverkehrs gehdren unerlaubt auf Gehwe-
gen abgestellte Autos. Eine groBe Zahl der Autofahrer handelt nach der Denkwei-
se ,,Was dort erlaubt ist, kann hier nicht verboten sein*. Da Falschparker in vielen
StraBen die Regel sind, sinkt die Hemmschwelle. Obwohl viele Autonutzer nach
dem Verlassen ihres Pkws selbst durch Falschparker behindert werden, herrscht
kaum ein UnrechtsbewuBtsein. Kaum ein Autofahrer wei heute noch, dass Geh-
wegparken (auch wenn die eine Halfte des Autos auf der Fahrbahn verbleibt) au-
Berhalb gesondert bezeichneter Bereiche verboten ist. Sanktionen fir die
Falschparker sind, auRer in Gebieten mit Parkraumbewirtschaftung oder Anwoh-
nerparken, nur selten zu befiirchten.

Zudem wird das Risiko einer Verwarnung in Kauf genommen, da die Verwar-
nungsgelder im Vergleich zu anderen Delikten relativ niedrig sind. Wird das
.Schwarzfahren” bei Bus und Bahn mit 40,- Euro erhéhtem Beférderungsgeld
sanktioniert, betragen die Verwarnungsgelder fiir falsches Parken nur 10 bis 35

Euro.
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Falschparker behindern aber FuBganger, Menschen mit Kinderwagen, Traglasten
oder im Rollstuhl. Besonders betroffen sind Kinder, da parkende Autos schon an
sich Sichtbarrieren zwischen Kind und Fahrbahn darstellen. Zudem werden Rad
fahrende Kinder, die bis zum Alter von 10 Jahren nur auf dem Gehweg fahren
durfen, durch Falschparker behindert und sogar geféhrdet.

Gehwegparken ist in vielen Stadtteilen zum Dauerzustand geworden und wird
durch fehlende Sanktionen geduldet. Wird diese Situation weiterhin hingenom-
men oder ignoriert, dann werden Parkdruck und Bequemlichkeit der Autofahrer
(nach dem Motto , Ich habe das Recht auf einen Parkplatz direkt vor der Haus-
oder Ladentir") zu einer Okkupation immer weiterer Flachen fiihren, die dem
FuRgdnger- oder Radverkehr gewidmet sind.

Die Lésung muss in erster Linie im Schutz der FuRganger vor Falschparkern ge-
sucht werden, indem der ruhende Verkehr verstdrkt tiberwacht wird. Parallel soll-
ten Aufklarungskampagnen gestartet werden (dhnlich der Initiative: , Parke nicht
auf unseren Wegen" in Nordrhein-Westfalen), die dem Autofahrer zeigen, dass
falsches Parken kein Kavaliersdelikt ist. Als weitere MalRnahme sollte in bestimm-
ten Féllen Uber eine neue Aufteilung des StraBenraums nachgedacht werden. Halb
auf dem Birgersteig geparkte Autos behindern sowohl FuBgénger als auch den
Autoverkehr, da wegen eingeengter Fahrbahnbreite auf die Gegenseite oder
zweite Fahrspur ausgewichen werden muss. Ob wegen einer auf voller Breite be-
setzten Spur oder einer nur halb besetzten Spur ausgewichen werden muss, macht
im Stadtverkehr kaum einen Unterschied. Dort wo verstdrkt unerlaubt auf den
Gehwegen geparkt wird, sollte dieses Verhalten daher nicht legalisiert sondern das

Parken am Fahrbahnrand durch Markierungen geordnet werden.

3.2.3 Lieferverkehr

Auch die ungeldsten Probleme des Wirtschaftsverkehrs werden taglich auf den
Schultern der schwdchsten Verkehrsteilnehmer ausgetragen. Wo schlissige Logi-
stikkonzepte fehlen, die eine gemeinsame Belieferung von mehreren Geschéften
in einer Gegend oder das Freihalten von Ladebereichen erlauben, findet der Lie-
ferverkehr oft nur auf FuB- oder Radwegen Platz fiir die Ladetdtigkeit. Kleinere
Lagerflachen aufgrund hoher Mieten und niedrige Frachtpreise fiihren dazu, dass

dieser Lieferverkehr zunimmt. Auch wenn die Ladetatigkeit jeweils nur kurz ist,
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fuhrt dieser Anstieg dazu, dass durch Lkws oder Lieferwagen vollgestellte Gehwe-
ge besonders in Geschéftsstraen zum Alltag gehéren. Oft wird der FuRganger-
verkehr dadurch sogar gezwungen, auf die Fahrbahn auszuweichen. Eine bessere
Organisation des stadtischen Lieferverkehrs (z.B. durch ein City-Guterver-
teilzentrum) wére auch wirtschaftlich sinnvoll, da Ladezeiten und Fahrzeugkapa-
zitdten optimiert werden kénnten. Zudem entstehen auf die Dauer hohe Sanie-
rungskosten, wenn Kraftfahrzeuge durch ihr hohes Gewicht das Gehwegpflaster
in Mitleidenschaft ziehen.

Ein besonderes Problem fiir den FuRgdngerverkehr stellen Fahrzeuge von Hand-
werks- und Dienstleistungsunternehmen dar, die haufig aus Bequemlichkeit fiir
langere Zeit auf Gehwegen abgestellt werden. Planerische MaBnahmen alleine
schaffen dagegen kaum Abhilfe, vielmehr sind MaBnahmen gefragt, die den Ful3-

gangerverkehr starker im Bewusstsein aller Bevolkerungskreise verankern.

3.2.4 Der umgenutzte Gehweg: Sondernutzungen

Sondernutzungen, wie z.B. Geschaftsauslagen oder StraBencafes, sind wichtige
Beitrdge zur Belebung des Stadtbildes. Diese Nutzungen reduzieren aber gleich-
zeitig den Raum fir den flieBenden FulRgangerverkehr, der ohnehin meist zu
knapp bemessen ist. Solange die Burgersteige nicht verbreitert und konsequent
von abgestellten Autos freigehalten werden, stoBen diese Sondernutzungen oft
schnell an die Grenzen der Vertraglichkeit. Denn oft wird der FuRganger zu einem
Slalom zwischen Reklameschildern, Verkaufsstindern und Gegenstanden der

. Stadtmoblierung” gezwungen. Besonders fiir sehbehinderte Menschen sind diese
unvorhersehbaren Hindernisse ein Problem.

Hier muss einerseits an die Einsicht der Geschéaftsinhaber appelliert werden, die
Interessen der FuBRgadnger und damit ihrer Kunden zu berticksichtigen. SchlieBlich
ist es keine positive Reklame, wenn man als Passant Giber mitten im Weg postierte
Schilder stolpert. Anderseits mussen bei der Genehmigung und Kontrolle von Son-
dernutzungen die Belange des FuBgéangerverkehrs starker berticksichtigt werden.
Letztlich ist aber auch jeder einzelne gefragt, sich bei Geschaftsinhabern Gber be-

hindernde Nutzungen zu beschweren.
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Bei der Genehmigung von StraRencafes und der Wahl von Standorten fir Glas-
container sollte verstarkt Raum einbezogen werden, der bisher vom ruhenden

Autoverkehr in Anspruch genommen wurde.

3.2.5 “FulBlgédnger bitte andere StralRenseite benutzen*: Baustellen

Stellen Sie sich vor, Sie fahren mit dem Auto und plétzlich versperrt Ihnen ohne
Vorankiindigung ein Bauzaun mit dem Hinweis , Bitte wenden und einen anderen
Weg benutzen" die StraBe. Was fiuir Autofahrer unvorstellbar ist, erleben FuBgan-
ger fast taglich. Baugeriste oder Bauzdune mit dem Hinweis , FuBgénger bitte
andere StraBenseite benutzen” zwingen dazu, zweimal die Strafle zu Uberqueren.
Wiéhrend selbst kleinere Baustellen fir Autofahrer aufwéndig ausgeschildert wer-
den, fehlen an diesen Stellen oft Querungshilfen, wie Zebrastreifen und Ampeln,
da sie fur den begrenzten Zeitraum nicht als nétig erachtet werden.
Querungszwadnge, eingeengte FuBwege und Umwege sind fir mobilitatsbehin-
derte Menschen mit groBeren Problemen verbunden, als beim Durchschnittsbir-
ger angenommen.
Daher sollte bei der Einrichtung von Baustellen im Bereich der Gehwege auf die
Belange der FuRganger mehr Riicksicht als bisher genommen werden. Das heift
im einzelnen:
e Statt FuRgdnger zum Queren der Stralle zu zwingen, sollte ein Teil der Fahr-
bahn fur FuRgédnger abmarkiert werden,
e Baustellen missen so eingerichtet werden, dass sie auch von Rollstuhlfah-

rer/innen und Personen mit Kinderwagen problemlos passiert werden kénnen.

e Wo dies in Ausnahmefallen nicht méglich ist, sollten Querungshilfen in Form

von mobilen Ampeln aufgestellt werden.

3.3 Problemfeld StraBenquerung

3.3.1 FuBBgdngerampeln

Lichtsignalanlagen stellen fiir FuBganger oft ein Argernis dar, da sich die Ampel-
schaltungen primdr an den Bedurfnissen des Autoverkehrs ausrichten. Sie stellen
zudem nicht die sichere Querungsmoglichkeit dar, als die sie oft gepriesen wer-

den. So passierten, wenn man die Statistiken der letzten Jahre verallgemeinert,
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.Uber die Halfte aller innerdrtlichen FuBgéngerunfalle (...) an Knotenpunkten mit
einer Signalanlage” (FUSSGANGERFREUNDLICHE AMPELN, 1994, S.1). Es wun-
dert daher nicht, dass sich viele FuBgénger an Ampeln unsicher fiihlen. Besonders
abbiegende Autos stellen fir FuBganger eine Gefdhrdung dar, weil immer o6fter
Autofahrer den Vorrang der FuRganger nicht beachten, oder FuRganger, die sich
wdhrend der Rdumzeit (FuBgdngerampel bereits auf rot) noch auf der Fahrbahn
befinden, als , Freiwild" ansehen.

Gelbe Blinklichter, wie sie an einigen Kreuzungen zu finden sind, werden oft von
den Autofahrer/innen nicht beachtet. Daher sollte tiberall die Méglichkeit , kon-
fliktfreier” Ampelschaltungen (wie sie auch die RILSA 1992 vorsieht) - d.h. bei
FuRganger-Griin wird der FuBgangerverkehr durch keinerlei anderen Verkehr ge-
kreuzt - geprift und vorrangig umgesetzt werden. Auch FuRgangerampeln mit
einer Gelbphase wéhrend der Raumzeit, wie sie in Disseldorf und dem europai-

schen Ausland zu finden sind, sind winschenswert.

Obwohl FuBganger beim Warten an der Ampel am meisten dem Wetter und dem
Verkehr ausgesetzt sind, missen sie beim Uberqueren einer Kreuzung meist linger
warten als Autofahrer. Da nur an den wenigsten Kreuzungen ,,Rundum-Griin* fir
FuRgénger eingefiihrt wurde, muss mehrfach gewartet werden. Oft ist sogar das
Uberqueren in eine Richtung nicht in einem Gang, sondern nur fahrbahnweise
moglich, wobei auf schmalen Mittelinseln gewartet werden muss. Dadurch sum-
miert sich nicht nur die Wartezeit, sondern es entsteht auch ein geféhrlicher ,, Mit-
zieh-Effekt”, wenn ein FuBgénger - alle 3 Ampeln im Blick - auf das falsche FuR-

ganger-Grun reagiert.

Auch wenn FuRgdnger keine Abgase und Staus beim Warten verursachen, sollten

die Ampelschaltungen so ausgerichtet werden, dass FuBRgédngern ohne Aufenthalte
auf Mittelinseln die StraBenquerung ermdglicht wird. An schwécher vom Autover-
kehr frequentierten Kreuzungen sollte zudem Rundum-FuBgéngergriin auch das

diagonale Queren ermdglichen.

Zudem sollten die Ampelschaltungen so ausgerichtet sein, dass die Wartezeiten

fur FuBgéanger nicht tiber 30 Sekunden liegen. Messungen ergaben, dass es noch
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immer viele Ampeln gibt, an denen ldnger als eine Minute gewartet werden muss.
FuRgdngersignalanlagen aulRerhalb von Kreuzungsbereichen, die auf Anforderung
reagieren, sollten auf , Sofort-GRUN-Betrieb" eingestellt sein. Sie zeigen dabei
stets fiir den Fahrverkehr die letzte Griinsekunde oder als ,, schlafende” Ampel
Dunkel und schalten nach FuRgadngeranforderung gleich auf Rot.

Leider gibt es immer noch Ampelanlagen, vornehmlich an Ortsrdndern, die keine
Signalisierung far FuRganger aufweisen. Hier wird der FuBgdnger zum rechtlosen

und von den Verkehrsplanern ignorierten Wesen.

3.3.2 Zebrastreifen

In den letzten Jahren wurde die Zahl der FuBgangeriiberwege reduziert. Sie ver-
schwanden entweder ganz oder wurden durch Lichtsignalanlagen ersetzt. Dort wo
noch Zebrastreifen als Querungshilfe vorhanden sind, bieten sie dem FuBganger
eine Sicherheit, die leicht triigerisch ist. Der Vorrang der FuRganger an FuBgén-
gerliberwegen wird immer 6fter von Autofahrern missachtet. So wie ein
Falschparker andere zum Nachahmen anregt, verhalten sich auch viele Autofahrer,
die einfach hinter anderen herfahren, ohne die wartenden FuBgénger zu beach-
ten. Besonders problematisch wird die Situation, seit einige Zebrastreifen ihres
Status als echte FuBgangeriiberwege beraubt wurden, indem die entsprechenden
Schilder (Zeichen 350) fiir den Autoverkehr abgebaut wurden.

Da auf Querungshilfen aber nicht verzichtet werden kann, sollten FuBgénger-
Uberwege durch bauliche MaRnahmen (Einengungen, Aufpflasterungen), die zu
einer Temporeduktion zwingen, flankiert werden. ,,Unechte” FuBgangeriiberwege

sollten wieder in echte Uberwege (mit Schild 350) umgewandelt werden.
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4 Fazit und Forderungskatalog

Obwohl die eigenen FiiBe ein umweltfreundliches und gesundes Verkehrsmittel
sind, das gerade im Kurzstreckenverkehr von keinem anderen Verkehrsmittel
kompensiert werden kann, werden FuRganger durch die bisherige Verkehrspla-
nung eher behindert als geférdert. Wie die vorangehenden Kapitel gezeigt haben,
besteht eine Art , Betriebsblindheit” gegenlber diesem Verkehrsmittel. Wenn aber
FuBgéanger aus den StraBBen vertrieben werden, sinkt die Lebens- und Umweltqua-
litat in der Stadt. Zudem fiihren mangelnde soziale Kontrolle und Belebtheit zu
einem Verlust von Urbanitat. Daher muss der FuRgangerverkehr verstérkt gefor-
dert werden. Um hier Verbesserungen zu erreichen, sollten nicht nur Verkehrspla-
ner und Kommunalpolitiker an einem Strang ziehen. Auch jeder einzelne Birger ist
hier als Akteur gefragt. Vor teuren baulichen MaRnahmen ist daher die Schaffung
eines Problembewusstseins gefragt. Die vorliegende Schrift soll einen kleinen Bei-
trag dazu darstellen.

Welche MaRnahmen ergriffen werden kdnnen, zeigt beispielhaft die nachfolgende
Tabelle. Wie auch bei dieser Broschire erhebt die Tabelle keinen Anspruch auf

Vollstandigkeit.
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Bereich Forderungen mogliche Akteure
Allgemein Informationskampagne, um die Offentlichkeit mehr fir | stidtische Institu-
die Belange des FuBgangerverkehrs zu sensibilisieren tionen, Wirt-
(Plakate, Broschiiren, Werbung auf Bussen und Bahnen, | schafts-verbiande
Medienberichte, Vortrags- und Diskussionsveranstal- (IHK u.a.),
tungen) Automobil- und
Verkehrsclubs,
Medien u.v.a.
Gehweg- Die MindestmaBe von 2,00 m sollten nicht unter- Stadtplanungsamt
breite schritten werden. Dort wo die StraRenbreite neben der | StraBenbauamt
Fahrbahn keine ausreichenden Gehwegbreiten zuldsst,
muss entweder die Fahrbahnbreite reduziert oder die
Nutzungstrennung der StrafRe aufgehoben und ein ver-
kehrsberuhigter Bereich eingefiihrt werden.
Bei Einbauten (Pollern, Verteilerkisten etc.) muss der
Gehweg entsprechend breiter gestaltet werden.
Beeintrach- Legale Parkplatze auf Gehwegen sollten moglichst redu- | StraRenverkehrs-
tigungen ziert werden. Zumindest muss durch Markierungen und | behdrde
durch hal- bauliche MaBnahmen gewdhrleistet werden, dass trotz
tende / par- parkender Autos die Gehwegbreite nicht unzumutbar
kende Autos eingeschrankt wird.
Durch eine andere Fahrbahnaufteilung sollte der ruhen- | StraBenverkehrs-
de Autoverkehr zurlick an den Fahrbahnrand verlagert | behdrde
werden.
Gegen illegales Gehwegparken muss auch in den Ordnungsamt
Stadtteilen ohne Parkraumbewirtschaftung intensiver
vorgegangen werden
Gleichzeitig sollte das Gehwegparken in den Medien Medien
thematisiert und nicht zu einem Kavaliersdelikt herun-
tergespielt werden.
Fur den Lieferverkehr missen Logistikkonzepte erarbei- | Geschéftsleute,
tet werden, die eine Belieferung ohne Stérung des FuB- | |HK, Speditionen,
gangerverkehrs zulassen. Fachiamter
Sondernut- Starkere Berlicksichtigung der FuBgangerinteressen bei | Ordnungsamt
zungen Genehmigung und Kontrolle, Einbeziehung von Park-
platzflachen bei der Einrichtung von StraRencafes.
Ampeln Kein Abbiegerverkehr bei FuRganger-Grin; StralRenverkehrs-
Griinphasen, die den FuBgangern ein vollstandiges behorde
Uberqueren einer StraRe erlauben, ohne Zwischenstops
auf Mittelinseln;
an kleineren Kreuzungen ,,Rundum-Griin*;
bei Druckknopfampeln , Sofort-Griin*
FuBganger-  |Bauliche MaBnahmen zur Temporeduzierung an Zebra- | StraBenverkehrs-
Uberwege streifen; statt ,,unechter” Zebrastreifen vollwertige FuB- | behdrde

gangeriiberwege
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